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Osem beznych typov nehdéd nakladnych vozidiel a bezpe€nostné
podporné systémy, ktoré im moézu pomodct predchadzat

Spolo¢nost Volvo Trucks kazdy rok skiima a analyzuje
dopravné nehody, aby lepsie pochopila ich pric¢iny. Tento
vyskum sa potom pouziva pri vyvoji systémov aktivnej
bezpelnosti, aby sa zabezpecilo, ze budu efektivne pri
znizovani rizika buducich nehdd a v kone¢nom désledku
budu zachranovat Zivoty.

V tejto technickej dokumentécii sa dozviete viac o naj-
beZnejsich typoch nehdd a o tom, ako rézne bezpeénost-
né podporné systémy v nakladnom vozidle znac¢ky Volvo
mbzu pomdct vyhndt sa im. Ukéze vam, preco je vyvoj
takychto systémov taky délezity pri snahe dosiahnut viziu
nulovej nehodovosti spolo¢nosti Volvo Trucks.

Na akych typoch nehdéd sa nakladné
vozidla zvy¢ajne zucastnuju?

Podla prieskumu spolo¢nosti Volvo Trucks, pokial ide

o vazne dopravné nehody s Gcastou tazkych nakladnych
vozidiel, obete vo véeobecnosti spadaju do jednej z troch
kategorii. Najvacsiu skupinu (55 az 65 %) tvoria cestuju-
ci v osobnych automobiloch. Priblizne 25 az 30 % tvoria
zranitelni Ucastnici cestnej premavky, ako su chodci

a cyklisti. Cestujuci v ndkladnych vozidlach tvoria pri-
blizne 10 az 15 % obeti dopravnych nehéd. Typy nehdd
zahrnuté v tejto technickej dokumentacii boli vybraté,
pretoZe maju vyznamny vplyv aspori na jednu z tych-

to troch skupin. Su to aj typy nehdd, ktoré spdsobuju
najvaznejsie zranenia a Umrtia, a preto ma ich prevencia
najvacsi potencial na zachranu Zivotov.

VézZne zranené a usmrtené osoby pri
dopravnych nehoddch tazkych néklad-
nych vozidiel zvycajne spadaju do jednej
z troch kategdrif: cestujuci v nékladnych
vozidldch, cestujuci v osobnych automo-
biloch alebo zranitelni idastnici cestnej
premavky (chodci, cyklisti alebo motocyk-
listi). Mimo tychto troch kategdrii je obeti
velmi malo.

Aké su rézne typy bezpecnostnych
podpornych systémov?

SYSTEMY AKTIVNEJ BEZPECNOSTI

Ide o systémy, ktoré proaktivne pracuju na pésobia proti
tomu, aby sa stala nehoda. Tato technicka dokumentacia
sa zameriava na systémy aktivnej bezpecnosti a typy
nehod, ktorym mozu pomoéct predchadzat. Pre kazdy typ
nehody su systémy aktivnej bezpecnosti rozdelené do
nasledujucich dvoch kategdrii.

B Primarne podporné systémy: Ide o systémy, kto-
ré boli vyvinuté Specidlne na zniZenie rizika tohto typu
nehod.

B Sekundarne podporné systémy: Ide o systémy, ktoré
neboli vyvinuté Specidlne pre tento typ nehdd, ale mézu
prispiet k bezpecnejsej jazde a zniZeniu celkového rizika
nehod.

SYSTEMY PASIVNEJ BEZPECNOSTI

Ide o rieSenia, ktoré su navrhnuté tak, aby zmiernili zrane-
nia v pripade nehody. Patria sem napriklad bezpe¢nostné
pasy, airbagy a ochrana proti podbehnutiu. V podstate
maju reaktivnu Ulohu, stéle su véak velmi délezité v rdmci

bezpecnosti preméavky. Systémy pasivnej bezpe¢nosti
a ich rola pri réznych typoch nehéd nie st zahrnuté v tejto
technickej dokumentacii.

&
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1. Zidenie z cesty

Nakladné vozidlo opusti svoj jazdny pruh a zide z cesty, Co Casto vedie k prevrateniu alebo zrazke
s nejakym objektom. Tato situéacia je priinou priblizne 35 az 40 % nehod, ktoré spdsobia vazne

zranenie alebo smrt cestujiceho v ndkladnom vozidle.

PRIMARNE PODPORNE SYSTEMY

B Varovanie pred vybocenim z jazdného pruhu:
Systém je navrhnuty tak, aby upozornil vodi¢a, akonahle
vozidlo vybo¢i mimo znacenie jazdného pruhu. To mu
umozni vozidlo nasmerovat spat a zabranit zideniu z
cesty.

B Asistent jazdy v jazdnom pruhu: RieSenie so systé-
mom Volvo dynamickeé riadenie, ktoré nepretrzite sleduje
znacenie jazdnych pruhov a polohu ndkladného vozidla.
Ked zaznameng, ze nakladné vozidlo prechadza cez
znacenie jazdného pruhu, upravi smer vozidla jemnym
zdsahom a nasmeruje ndkladné vozidlo spat do jeho
jazdného pruhu.

H Elektronické riadenie stability: Ak nakladné vozidlo
straca trakciu alebo sa zaznamenaju iné zndmky ne-
stability, tento zo zdkona povinny systém znizi kratiaci
moment a pribrzdi kazdé koleso jednotlivo, aby pomohol
obnovit stabilitu a udrzat jazdnu stpravu na ceste.

B Asistent stability: Volvo dynamické riadenie s asis-
tentom stability méze pomaoct vyhnut sa akémukolvek
$myku alebo nestabilite, ktord by mohla spdsobit, ze
nakladné vozidlo zide z cesty.

NAJCASTEJSIE PRICINY:
Vodi¢ je ¢asto unaveny,
roztrzity alebo vykond nahly
manéver, aby sa vyhol
prekdzke na ceste. Medzi
dal$ie pri¢iny patri $myklava
vozovka ¢&i prasknutie
pneumatik.

OBETE: Posadka nakladného
vozidla
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SEKUNDARNE PODPORNE SYSTEMY

B Volvo dynamické riadenie:: Inovativne a prelomové
rieSenie vyvinuté spolo¢nostou Volvo Trucks, ktoré po-
skytuje citlivejsie riadenie s lepSou kontrolou a stabilitou.
Znizuje riziko zidenia z cesty v klzkych podmienkach.
RieSenie umoznuje aj podporu jazdy v jazdnom pruhu
(pozrite vy3sie).

B Vystraha pre vodi€a: Systém, ktory sa automaticky
aktivuje pri rychlostiach nad 65 km/h, sleduje spréavanie
riadenia a vyhodnocuje uroven pozornosti a bdelosti vodi-
¢a. Ak zaznamend zndmky nepozornosti alebo ospalosti,
ako napriklad, Ze vodi¢ ¢asto prekracuje oznacenia jazd-
nych pruhov, upozorni ho varovnymi zvukmi a spravami

a navrhne mu, aby si dal prestavku.

B Systém sledovania tlaku v pneumatikach: Neustéle
sleduje tlak v pneumatikach pre zaistenie sprdvneho na-
hustenia, a tym aj lepsej kontroly nad vozidlom. Zdkonom
vyzadovana norma v EU je upozornit vodi¢a, ked tlak

v pneumatikach klesne pod 20 % odporacanej trovne.
RieSenie spolo¢nosti Volvo Trucks sleduje tlak v pneuma-
tikdch pri menej ako 20 % a monitoruje aj prehustenie,
ktoré ma vplyv na opotrebovanie pneumatik.

Varovanim a zésahom pred tym, ako ndkladné vozidlo
neumyselne opusti svoj jazdny pruh, méZzu tieto riesenia
napomdct udrzat vozidlo na ceste a zabranit potencidlne-
mu prevrateniu alebo zréZke.,
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2. Prevratenia vozidla

Nékladné vozidlo straca stabilitu a prevréti sa. Tento typ nehdd predstavuje priblizne 20 %
nehdd, ktoré spbsobia vazne zranenie alebo smrt cestujiceho v ndkladnom vozidle.

PRIMARNE PODPORNE SYSTEMY

B Elektronické riadenie stability: Zdkonne povinny
systém dokaze zaznamenat znamky nestability a au-
tomaticky znizit krdtiaci moment pri pouZiti brzd jed-
notlivych kolies, aby pomohol znova stabilizovat jazdnu
sUpravu skor, ako dbéjde k prevrateniu.

B Asistent stability: Volvo dynamické riadenie s asisten-
tom stability je navrhnuty tak, aby detekoval velmi skoré
zndmky Smyku a nasledne natocenim do protismeru
pomohol znova ziskat kontrolu nad vozidlom.

B Brzda pre vyrovnanie supravy: Pri jazde z kopca

s plnym privesom systém aktivuje brzdy privesu, aby
udrzal kontrolu nad jazdnou suUpravou a pomohol zabranit
akémukolvek efektu zalomenia alebo prevrétenia.

NAJCASTEJSIE PRICINY: Vodig
¢asto jazdi nadmernou rychlostou
(nemusi nevyhnutne prekragovat
rychlostny limit, ale mozno

prili§ rychlo na dand situdciu).
Medzi dal$ie bezné pri¢iny patri
nepozornost vodi¢a, nestabilna
jazdné suprava, premiestnenie
nakladu a klzkd vozovka.

OBETE: Cestujuci v nédkladnych
vozidlach

SEKUNDARNE PODPORNE SYSTEMY

m Volvo dynamické riadenie: Inovativne riesenie, ktoré
zaistuje citlivejsie riadenie a tym lepsiu ovladatelnost

a stabilitu vozidla.

B Vystraha pre vodi¢a: Automaticky aktivovany pri
rychlostiach nad 65 km/h, sleduje spravanie riadenia

a vyhodnocuje Urover pozornosti a bdelosti vodi¢a. Ak
zaznamena zndmky nepozornosti alebo ospalosti, ktoré
mozu potenciélne viest k prevréteniu, upozorni vodica
prostrednictvom varovnych zvukov a sprav.

V&asnym potlacenim nestability vozidla méZu tieto riese-

nia pomdct napravit smer nakladného vozidla skér, ako
déjde k prevrateniu.
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3. Celna zrazka s inym vozidlom

Nékladné vozidlo sa zrazi s protiidicim vozidlom. Tento typ nehody predstavuje 5 aZz 15 % nehéd,
ktoré spdsobia vazne zranenie alebo usmrtenie cestujuceho v ndkladnom vozidle, a 25 az 35 %
nehdd, ktoré spbdsobia vazne zranenie alebo smrt cestujiceho v automobile.

PRIMARNE PODPORNE SYSTEMY

B Varovanie pred vyboéenim z jazdného pruhu: Vodic
je upozorneny okamzite, ked jeho vozidlo vybodi z jazd-
ného pruhu.

B Asistent jazdy v jazdnom pruhu: Pomaha predcha-
dzat tomu, aby nakladné vozidlo vybocilo do protiidiceho
jazdného pruhu nepretrzitym sledovanim znacenf jazd-
ného pruhu a polohy vozidla. Ak zaznameng, Ze vozidlo
prechadza do iného jazdného pruhu, upravi jeho smer
jemnym zasahom, aby sa vrétilo spat do svojho pruhu.

SEKUNDARNE PODPORNE SYSTEMY

B Elektronické riadenie stability: Tym, Ze pomaha zais-
tit stabilitu jazdnej stpravy, méze znizit riziko zaradenia
sa do protiiduceho jazdného pruhu.

B Volvo dynamické riadenie: Inovativne rieSenie vyvinu-
té spoloénostou Volvo Trucks, ktoré ponuka citlivej$ie ria-
denie a lepsiu ovladatelnost, a zaroven znizuje riziko, ze

nakladné vozidlo prejde do protiidiceho jazdného pruhu.

B Asistent stability: Volvo dynamické riadenie s asis-
tentom stability méze pomaoct vyhnut sa akémukolvek

NAJCASTEJSIE PRICINY: Pri ¢elnych zrazkach
s osobnymi automobilmi je situacia ¢asto
spOsobend vybocenim osobného automobilu do
jazdného pruhu ndkladného vozidla z dévodu
vysokej rychlosti alebo pri predbiehani iného
vozidla. Pripady, ked sa nakladné vozidlo dostane
do protiidiceho jazdného pruhu, st ¢asto
spdsobené nepozornostou vodica, zékrutami so
zlou viditelnostou, prasknutymi pneumatikami,
Uzkymi cestami a/alebo $myklavymi vozovkami.

OBETE: Poséadka nakladného vozidla, posadka
inych vozidiel

$myku alebo nestabilite, ktord by mohla spésobit, Zze
nakladné vozidlo prejde do protiiddceho jazdného pruhu.

B Vystraha pre vodi¢a: Automaticky aktivovany pri
rychlostiach nad 65 km/h, sleduje spravanie riadenia

a vyhodnocuje Urover pozornosti a bdelosti vodi¢a. Ak
zaznamena zndmky ospalosti, vodi¢a na to upozorni a vy-
zve ho, aby si dal prestavku.

B Systém sledovania tlaku v pneumatikach: Neustdle
monitoruje tlak v pneumatikach pre zaistenie spravneho
nahustenia, a tym aj lepsej kontroly nad vozidlom. Znizuje
tym aj riziko prasknutia pneumatiky, ktoré méze sposobit
vybocenie nakladného vozidla do protiidiceho jazdného
pruhu.

Bez ohladu na pric¢inu tieto kombinované rieSenia pomaé-
Zu zabezpedit, aby nakladné vozidlo zostalo vo svojom
Jjazdnom pruhu a nevybocilo do protiidiceho jazdného
pruhu.
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4. Naraz do vozidla pred vami

Nakladné vozidlo narazi do zadnej Casti vozidla pred nim. Tento typ zrazky predstavuje 15 az
25 % nehdd, ktoré spdsobia véazne zranenie alebo usmrtenie cestujiceho v ndkladnom vozidle,
a priblizne 10 % nehod, ktoré spdsobia vazne zranenie alebo smrt cestujiceho v automobile.

PRIMARNE PODPORNE SYSTEMY

B Varovanie pred narazom s nidzovym brzdenim:
Pomocou Udajov z kamery a radaru nakladného vozidla
systém nepretrzite sleduje vozidla vpredu. Ak je ndkladné
vozidlo prili$ blizko, varuje vodica, aby sa mohol znova
sUstredit a venovat vacésiu pozornost udrziavaniu bez-
pecnej vzdialenosti. Ak systém dospeje k zaveru, Ze hrozi
zrazka, aktivuje brzdy vozidla s cielom zabranit zrazke
alebo aspon znizit rychlost narazu.

SEKUNDARNE PODPORNE SYSTEMY

B Vystraha pre vodi€a: Sledovanim sprévania riadenia

a Urovne pozornosti vodiCa systém dokaze zabezpedit, ze
zostane ostraZity a pozorny a vznikne mensia pravdepo-
dobnost, Ze pdjde prili$ blizko k vozidlu pred nim.

B Adaptivny tempomat: Automaticky upravuje rychlost
nakladného vozidla a udrziava bezpeénu vzdialenost od
vozidla idiceho vpredu. D4 sa pouZit pri vetkych rych-

-

lostiach, v premavke na dialnici, v uliciach mesta, az do
Uplného zastavenia.

Hlavnou ambiciou je zabezpelit, Ze vodi¢ nakladného vo-
zidla vZdy udrZiava bezpecénu vzdialenost od vozidla pred
nim. Pokial to bude robit a zostane pozorny, malo by byt

moZzné vyhnut sa ndrazu zozadu.

NAJCASTEJSIE PRICINY: Vo viac ako
70 % pripadov je hlavnou pri¢inou
rozptylenie a/alebo nepozornost.

Méze to byt spdosobené aj tym, Ze

vodic¢ jazdi prili$ blizko k vozidlu pred
nim, obmedzenou viditelnostou alebo
klzkymi cestami.

OBETE: Posadka nakladného vozidla,
posdadka inych vozidiel
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5. Nehody pri zmene jazdného pruhu

Nékladné vozidlo sa pri zmene jazdného pru-
hu zrazi s inym vozidlom. Tento typ nehod
predstavuje priblizne 15 az 20 % nehdd, ktoré
spbsobia zranenia cestujucich v automobile.

PRIMARNE PODPORNE SYSTEMY

B Podpora na predchadzanie boénym zrazkam: Ak
je iné vozidlo zaznamenané vo vedlaj$om jazdnom
pruhu, ked vodi¢ aktivuje ukazovatel smeru, zablika
Cervené svetlo a zo strany potencidlnej zrazky sa ozve
varovny zvuk. Zakonné nariadenia EU o véeobecne;
bezpe&nosti (GSR) tento systém vyZzaduju na strane
spolujazdca, avSak rieSenie spolo€nosti Volvo Trucks
rozSiruje pokrytie aj na stranu vodica.

B Rohova kamera na strane spolujazdca: Nachadza
sa pod spatnym zrkadlom na strane spolujazdca. Ka-
mera sa automaticky aktivuje, ked sa pouZiva ukazo-
vatel smeru pre stranu spolujazdca, a boény displej
ponukne pohlad na prednd rozni a boént &ast vozdila.
Vodic tak uvidi vSetky ostatné vozidla vo vedlajSsom
jazdnom pruhu, predtym ako tam prejde.

Obe tieto riesenia vyrazne zvysSia pravdepodobnost, Ze
vodi¢ zaznamend akékolvek vozidld v dalsom jazdnom
pruhu skér, ako sa preradi.

NAJCASTEJSIE PRICINY:
Nepozornost vodi¢a a obmedzend
viditelnost.

OBETE: Poséadka inych vozidiel
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6. Zrazka spredu s chodcom alebo cyklistom

T

NAJCASTEJSIE PRICINY:

V 75 % pripadov je faktorom
zly vyhlad z kabiny nakladného
vozidla, Dal&/mi pri¢inami su
zle nastavené boc¢né a predné

spatné zrkadld, nedostato¢na
komunikacia medzi vodi¢om
a Ucastnikom cestnej premavky

alebo vystresovany, nepozorny
¢i roztrzity vodic.

OBETE: Zranitelnf
Ucastnici cestnej premavky

Nékladné vozidlo zrazi chodca alebo cyklistu zvy&ajne pri manévrovani pri nizkej rychlosti a/alebo
na priechode pre chodcov &i krizovatke. Tieto situécie sa objavuju u priblizne 50 % nehod néklad-
nych vozidiel, pri ktorych su chodci usmrteni alebo vazne zraneni.

PRIMARNE PODPORNE SYSTEMY

B Predny radar: Tento systém vyuZiva radar a kameru k
detekcii 0s6b v rizikovej oblasti pred nédkladnym vozid-
lom. Vizuélne a zvukové signaly varuju vodica, ak hrozi
bezprostredné riziko kolizie. Nové poZiadavka podla
nariadenia EU o véeobecnej bezpe&nosti (GSR).

B Varovanie pred narazom s nidzovym brzdenim:
Pomocou Udajov z kamery a radaru nakladného vozidla
systém nepretrzite monitoruje priestor pred vozidlom

a teraz dokaze zaznamenat aj ostatnych ucastnikov cest-
nej premavky priblizujucich sa zboku alebo pohybujucich
sa v rovnakom smere ako ndkladné vozidlo. Ak systém
detekuje riziko zrazky, upozorni vodi¢a a pokial je riziko
povaZované za bezprostredné, aktivuju sa brzdy, aby sa
zrézke zabrénilo alebo sa aspon znizila rychlost narazu.

SEKUNDARNE PODPORNE SYSTEMY

B Rozjazd do kopca: Podporuje vodica v situaciach
vyzadujlcich zastavenie a rozjazd v kopcoch a na sva-
hoch tym, Ze udrzi ndkladné vozidlo na mieste, kym vodi¢
nezo$liapne plynovy peddl. S touto funkciou méze vodi¢
nahle zastavit a jednoducho ovladat vozidlo v mestéch.

KedZe st nedostatocny vyhlad a komunikdcia hlavnymi
pricinami takychto nehéd, tieto riesenia vodicom regis-
trovat ostatnych dcastnikov cestnej premavky v blizkom
okoll.
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7. Nehody pri cuavani

NAJCASTEJSIE PRICINY:
Hlavnou pri¢inou je obmedzeny
vyhlad z kabiny. Dal$imi
pricinami su zlé postupy,
nedostatok povedomia

o situdcii, alebo stres,
nepozornost &i rozptylenie

vodica.
I OBETE: Zranitelni t¢astnici
cestnej premavky
]
[ |
]
[ |

Néakladné vozidlo narazi do chodca, cyklistu alebo iného vozidla pri clvani, zvy€ajne pri nakladani
tovaru v mestskych oblastiach, kde je obmedzeny priestor. Tento typ nehéd predstavuje priblizne
12 % nehdd nékladnych vozidiel s Géastou chodcov.

PRIMARNE PODPORNE SYSTEMY

B Cuavacia kamera: Automaticky sa aktivuje, ked vodi¢
zaradi spiatoCku, pricom pohlad kamery sa zobrazi na
boénom displeji. Vodi¢ tak lahsie spozoruje ostatnych
Ucastnikov cestnej premavky za vozidlom.

SEKUNDARNE PODPORNE SYSTEMY
B Rozjazd do kopca:: Podporuje vodi¢a tym, ze udrziava
nakladné vozidlo na mieste, kym vodi¢ nezosliapne ply-

novy pedal, a to na rovnych povrchoch aj na kopci alebo
svahu. ZniZuje to riziko nehéd, pri ktorych sa nakladné
vozidlo ndhodne rozbehne dozadu alebo dopredu.

Ak vodi¢ ziska prehlad o tom, o sa deje okolo jeho na-
kladného vozidla, vyrazne to zniZi pocet takychto nehéd.
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8. Zrazky pri zmene smeru jazdy

Nakladné vozidlo sa pri odbocovani zrazi s chodcom alebo cyklistom, zvy¢ajne na strane spolu-
jazdca. K tomu obvykle dochadza pri nizkej rychlosti (priemerné rychlost je 13 km/h). Pri nehodach
s Ucastou cyklistov v 75 % pripadov k zrazke déjde v prvych dvoch metroch boc¢nej Gasti nakladné-
ho vozidla. Tento typ nehdd predstavuje priblizne 35 % nehéd nékladnych vozidiel, pri ktorych su
obetami cyklisti, a 15 % nehod s Uc¢astou chodcov.

PRIMARNE PODPORNE SYSTEMY

B Rohova kamera na strane spolujazdca: Nachadza nariadenia EU o véeobecnej bezpe&nosti (GSR) tento
sa pod spatnym zrkadlom na strane spolujazdca - tato systém vyzaduju na strane spolujazdca, av$ak rieSenie
kamera pomaha pokryt oblast, ktord je zvy¢ajne tazko spoloc¢nosti Volvo Trucks rozsiruje pokrytie aj na stranu
viditelna zo sedadla vodi¢a a ulah&uje rozpoznanie ostat- vodica.

nych Gcastnikov cestnej premavky.

B Podpora na predchadzanie boénym zrazkam: Ked KedZe k tymto nehoddm dochddza v oblasti, ktord je
vodi¢ aktivuje svoj ukazovatel smeru jazdy pred zabo- z miesta vodica zvlast tazko viditelnd, mnohym sa da
¢enim na stranu spolujazdca, zablika ¢ervené svetlo predist jednoducho tym, Ze vodic¢ bude lepsie vnimat
a zaznie varovny zvuk, ktory vodi¢a upozorni na moznu ostatnych ucastnikov cestnej premavky.

zrézku s inym Ucastnikom cestnej premavky. Zdkonné

0

= —m NAJCASTEJSIE PRICINY: Vo viac ako 70 %

pripadov je zraZka spbsobena zlym vyhladom
najma z kabiny na strane spolujazdca. Dal$imi
pri¢inami su nespravne nastavené bocné spatné
zrkadla, nedostato¢nd komunikacia medzi
vodi¢om a Ucastnikom cestnej premavky alebo
vystresovany, nepozorny ¢i roztrzity vodic.

&
]

OBETE: Zranitelni U¢astnici cestnej premavky
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Chcete sa dozvediet viac?

Kazdy z bezpecnostnych systémov uvedenych v tejto technickej dokumentacii ma potencial zachra-
nit Zivot. Maju tiez potencidl predchadzat mensim nehoddm a zrazkam, a tym aj zniZzovat naklady
na opravy a usly zisk z neplanovanych odstavok.

Ak sa chcete dozvediet viac o tom, ako moZu tieto rieSenia prospiet vasmu podnikaniu, kontaktujte
svojho najblizSieho obchodného zastupcu spolo¢nosti Volvo Trucks, ktory vam poskytne viac informacii.

ZDROJE
B Skdmanie nehdd tazkych nakladnych vozidiel v Eurédpe pomocou trojuroviiovej analyzy Udajov o nehodéch (2022)),
publikované v ¢asopise International Journal of Environmental Research and Public Health

B Spréva o vysetrovani velkych havarii za rok 2022, ktorud zverejnili poistovne National Transport Insurance a National

Truck Centrum pre rieSenie nehod

W Eurdpske observatérium bezpecnosti cestnej preméavky (2021), zverejnila Eurépska komisia

B Interny vyskum dopravnych nehdd spolo¢nosti Volvo Trucks

Funkcie prezentované v tomto dokumente su navrhnuté s cielom zlepsit bezpecnost cestnej premavky, ak sa pouZivaji
uréenym spésobom. Niektoré zobrazené alebo spomenuté funkcie v tejto broZzire mézu byt volitelné., Dostupnost sa
mdZe v jednotlivych krajindch Iisit v zavislosti od miestnych pravnych predpisov. Obchodny zdstupca spoloénosti Volvo
Trucks vam ochotne poskytne podrobné informacie. Viyhradzujeme si pravo zmenit Specifikdcie produktov bez predcha-
dzajuceho upozornenia.
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https://www.nti.com.au/getmedia/f11ed5ef-67bb-4c38-a6d4-8c76c4a77d6b/NTI-M129-1-092022-NTI-NTARC-2022-Report-digital.pdf
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/system/files/2023-02/ff_buses_hgv_20230213.pdf
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